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Novedad legislativa.

ANALISIS

Se proyecta un nuevo marco normativo en el seno
de la Comision Econdmica de las Naciones Unidas
para Europa (por sus siglas en inglés «UNECE»)
sobre los requisitos de durabilidad

de las baterias de los vehiculos eléctricos

El presente articulo, resume las prescripciones técnicas relativas a los requisitos
de durabilidad de las baterias equipadas en coches eléctricos previstas en

el Proyecto de Reglamento Técnico Mundial elaborado por de la Comisidon
Econémica de las Naciones Unidas para Europa.
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esde Gémez-Acebo & Pombo, se-
guimos de cerca los avances del
Grupo de Trabajo sobre Vehiculos
Eléctricos y Medio Ambiente de
la UNECE, que ha redactado una
propuesta de Reglamento Técnico Mundial', al
objeto de proporcionar un método armoniza-
do para establecer y verificar los requisitos
minimos de rendimiento de las baterias de
los vehiculos eléctricos puros («PEV») y de los
hibridos de carga externa («OVC-HEV»), para,
de tal manera, maximizar la informacién pro-
porcionada a los titulares de tales vehiculos
sobre el estado de las baterias que dichos ve-
hiculos incorporan y permitir un seguimiento
y monitoreo de las mismas por parte de las

autoridades de los paises que se adhieran a
dicho texto normativo.

Dicha propuesta normativa se someterd a vota-
cidén en la sesiéon WP.29 del Foro Mundial para
la Armonizacién de la Reglamentacién sobre
Vehiculos en marzo de 2022, por lo que su ac-
tual redaccién podrd verse modificada. No
obstante, a efectos de anticipar los efectos de
la futura normativa, resumimos los principales
puntos que ésta recoge.

e Ambito de aplicacién: el Proyecto de Re-
glamento Técnico Mundial («<PRTM»), prevé
su aplicacién a vehiculos de categorias 1-2 y
2 de masa mdxima en carga de 3.855 kilos y

' https://unece.org/sites/default/files/2021-10/GRPE-84-01e%20-%20clean.pdf
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de categoria 1-1 que sean PEV u OCV-HEY,
que —asimismo— tengan una bateria ins-
tala-da de origen.

e Prescripciones técnicas: el PRTM determi-
na las siguientes obligaciones para los fa-
bricantes de vehiculos:

— Deun lado, la obligacién de incluir en
los vehiculos sistemas de monitoriza-
cién de a) el estado del rango certi-
ficado de las baterias; y b) el estado
de energia certificada (por sus siglas
en inglés, «<SOCR» (State of Certified
Range) y «SOCE» (State of Certified
Energy):

Tales sistemas de monitorizacién de-
berdn funcionar durante la vida 0til de
los vehiculos que los equipen, siendo la
funcionalidad de a) los sistemas SOCR,
el mantenimiento de una estimacidén
del rango certificado de la autonomia
de la bateria; y b) los sistemas SOCE,
la llevanza de la estimacién del estado
de la energia certificada. Para ambos
sistemas de monitorizacidn, la certifi-
cacidén, tanto de la (autonomia) como
del estado de la energia, requerird
la superacién de los procedimientos
de ensayo establecidos en los anexos
del propio PRTM.

El fabricante deberd fijar los algorit-
mos mediante los cuales se determinen
los valores para los sistemas SOCR y
el SOCE, debiendo —asimismo— pro-
curar una peridédica actualizacién de
éstos (opcionalmente mediante siste-
mas «over the air») para asegurar la
precisién de sus mediciones.

El PRTM establece, asimismo, que los
fabricantes deberdn prever mecanis-

mos para informar a los usuarios de
los vehiculos de los valores SOCE mds
actualizados, obligando a los fabrican-
tes a mostrar dicha informacién me-
diante las interfaces que éstos equipen
(i.e., el sistema de infoentretenimien-
to, indicadores en el cuadro de instru-
mentos, aplicaciones méviles, etc.).

De otro lado, el PRTM establece los
requisitos minimos de rendimiento
de las baterias que equipen los vehi-
culos, mediante la representacién de
los valores minimos permitidos para
los sistemas SOCE y SOCR en puntos
especificos de la vida 0til del vehicu-
lo. La actual redaccién del PRTM Uni-
camente fija las prescripciones para
el SOCE, estableciendo la obligacién
de los fabricantes de certificar que las
baterias instaladas en sus vehiculos
perderdn menos del 20% de su capa-
cidad inicial en 5 afos 0 100.000 km
y menos del 30% en 8 ainos 0 160.000
km. No parece que esto suponga tener
que hacer grandes ajustes al estado
de compromiso que tienen muchos fa-
bricantes en relacién con sus baterias
a dia de hoy.

Finalmente, el PRTM obliga a que los
fabricantes lleven a cabo procedimien-
tos de verificacién sobre a) los sistemas
de monitorizacién SOCR y SOCE; y b)
la durabilidad de las baterias, fijando
la propia normativa las prescripciones
técnicas y pardmetros para la reali-
zacién de dichas verificaciones:

¢ La verificacién de los monitores
SOCR y SOCE con una frecuencia
que se acordard con las pertinen-
tes autoridades nacionales, pu-
diendo ser ésta de hasta 5 anos (o
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100 mil kilémetros), u 8 anos
(o 160 mil kildbmetros) tras la ven-
ta del Oltimo vehiculo de cada
tipo de monitores.

A tal efecto, los fabricantes debe-
ran informar de los resultados de
tales verificaciones a las referidas
autoridades, quienes podrdn deci-
dir si procederdn a su propia veri-
ficacidén de los monitores SOCRy
SOCE, o bien optardn por reque-
rir mds informacidén a los fabri-
cantes.

e Porlo que a la verificacién sobre
la durabilidad de las baterias se
refiere, los fabricantes facilita-
ran —anvalmente— la informa-
cion estadistica prevista por el
PRTM.

Dicha informacién deberd ser puesta
a disposicién de las autoridades na-
cionales en el formato que éstas y los
propios fabricantes acuerden (i.e., in-
formes anuales sobre las reclamacio-
nes de garantia y estadisticas anuales
sobre las reparaciones, tanto de las

baterias como de otros sistemas que
puedan influir en el consumo de ener-
gla eléctrica). Esta informacién se faci-
litard una vez al aino —para cada tipo
de baterio— durante un periodo de 5
anos (o 100 mil kildmetros), u 8 afios
(0 160 mil kilémetros).

En caso de que los referidos sistemas
no superen la evaluacién realizada por
las autoridades pertinentes, se enten-
derd que éstos no informan con exac-
titud de su durabilidad, por lo que los
fabricantes deberdn tomar las medi-
das correctivas previstas en el propio
PRTM para su subsanacién. Lo anterior
supondrd que los fabricantes deberdn
acordar con las autoridades naciona-
les si se procede a la sustitucidn, repa-
racién o actualizacién del software
de los sistemas para procurar asi su
adecuado funcionamiento.

Por Ultimo, el hecho de que la informacién
sobre el estado de la bateria sea informa-
cién que deba ponerse a disposicién del
titular del vehiculo, proporcionard datos
muy valiosos y relevantes para el mercado
de vehiculos usados de segunda mano.

Advertencia legal: El contenido de este documento no se puede considerar en ningin caso recomendacién o asesoramiento legal sobre cuestién alguna.

Para mads informacién, consulte nuestra web www.ga-p.com, o dirfjase al siguiente e-mail de contacto: info@ga-p.com.
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