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Jurisprudencia

Espafia

Sentencia del Tribunal Superior de Jus-
ticia de Castilla y Ledn de 8 de mayo
de 2025. N.° de Resolucion: 376/2025

El Tribunal Superior de Justicia de Castilla y
Ledn (TSJCyL) resuelve desestimando recurso
de Suplicacion interpuesto por Mutua lbermu-
tua Colaboradora (Ibermutua) frente a la sen-
tencia dictada por el Juzgado de lo Social n.” 2
de Burgos que desestimo la demanda interpues-
ta por lbermutua contra el Instituto Nacional de
la Seguridad Social, la Tesoreria General de |a
Seguridad Social, un trabajador y una entidad
mercantil.

La demandante alegd que en el caso de autos
no hubo accidente de trabajo in itinere porque:
a) el trabajador circulaba con un medio «inido-
neox» al conducir un vehiculo de movilidad per-
sonal (VMP) por una via interurbana, prohibida
para ese tipo de vehiculo por el articulo 38.4 del
Real Decreto 1428/2003, de 21 de noviembre,
por el que se aprueba el Reglamento General
de Circulacion, y b) esa circulacion constituyd
una «imprudencia temeraria».
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EI TSJCyL confirma que la conduccion del VMP
por la via interurbana, aun siendo una infrac-
cion simple del Real Decreto 1428/2003, no
constituye per se una imprudencia temeraria
qgue anule la naturaleza in itinere del traslado del
trabajador a su domicilio. El Tribunal razona, si-
guiendo la jurisprudencia del Tribunal Supremo,
que un desplazamiento in itinere requiere el uso
de un medio de transporte idéneo. Un medio
de transporte es idoneo cuando es habitual y
adecuado para realizar el desplazamiento y no
comporta un riesgo grave e inminente. En su
sentencia de 7 de julio de 2023, n.® de recur-
so 3749/2020, el Alto Tribunal confirma que la
simple infraccién de las normas de trafico no
convierte a una conducta en temeraria y subra-
ya la necesidad de analizar las circunstancias
del accidente para determinar si la conducta en
cuestion constituye una imprudencia temera-
ria. EI (TSJCyL) determind que la circulacion en
VMP por una via interurbana era la Unica infrac-
cion constatada y que ésta no determino cau-
salmente el siniestro ni rompio su relacion con el
trabajo. Asi, la conduccion del VMP no impide
apreciar la idoneidad del medio utilizado.
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[Legislacion

Espafia

Real Decreto 214/2025, de 18 de mar-
zo, por el que se crea el registro de
huella de carbono, compensacion y
proyectos de absorcién de didxido de
carbono y por el que se establece la
obligacion del calculo de la huella de
carbono y de la elaboracién y publica-
cion de planes de reduccion de emi-
siones de gases de efecto invernadero

El 12 de junio entro en vigor el Real Decreto
214/2025, de 18 de marzo, que obliga a deter-
minadas organizaciones a calcular su huella de
carbono anualmente, a elaborar un plan de re-
duccioén de emisiones de gases de efecto inver-
nadero (GEI) y a publicarlas en su sitio web. Este
Real Decreto deroga el Real Decreto 163/2014,
de 14 de marzo, que creaba un registro de la
huella de carbono de caracter voluntario.

La huella de carbono de organizacion es «la to-
talidad de gases de efecto invernadero prove-
nientes por efecto directo o indirecto de la acti-
vidad de dicha organizacion». Estas emisiones
se dividen en «alcances» en funcién de su ori-
gen directo (alcance 1) o indirecto (alcances 2 y
3). En el alcance 3 destacan las emisiones por
desplazamientos in itinere y viajes de trabajo.

El articulo 11 establece que las organizaciones
obligadas a calcular su huella de carbono anual-
mente, a elaborar un plan de reduccién de emi-
siones GEl y a publicarlas en su sitio web son:

— Las empresas obligadas a incluir informa-
cion de caracter no financiero por el articulo

49.5 del Codigo de Comercio y el articulo
262.5 del texto refundido de la Ley de So-
ciedades de Capital o disposiciones que los
modifiquen, complementen o sustituyan, vy,

— los departamentos ministeriales de la Ad-
ministracion General del Estado, sus orga-
nismos auténomos, asi como las entidades
gestoras y los servicios comunes de la Se-
guridad Social, y otras entidades del sector
publico administrativo estatal.

La inscripcion de estas organizaciones en el re-
gistro de huella de carbono, compensacion vy
proyectos de absorcion de didoxido de carbono
serd voluntaria para las primeras y obligatoria
para las segundas. Estas deberan inscribir su
huella de carbono y plan de reduccion anual-
mente. En el afio 2026 deberan inscribir su
primera huella, correspondiendo al afio 2025.
Deberan incluir las emisiones de alcance 1y 2,
mientras que la inclusién de las emisiones de
alcance 3 sera voluntaria.

Las consejerias de las comunidades autonomas
y las diputaciones provinciales podran volunta-
riamente calcular su huella de carbono y elabo-
rar un plan de reduccion.

Ademas, el Real Decreto establece que un or-
gano de contratacion publica podra incluir en el
procedimiento de contratacion consideraciones
relativas a la huella de carbono. La inscripcion
en el registro de la huella de carbono servira
para acreditar esta consideracion, aunque tam-
bién se podra acreditar por otros medios.
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Orden ITU/450/2025, de 5 de mayo,
por la que se modifica la Orden ICT/
736/2023, de 5 de julio, por la que se
establecen las bases reguladoras para
la concesion de ayudas a proyectos
para el impulso a la cadena de valor
del vehiculo eléctrico y conectado
dentro del Proyecto Estratégico para
la Recuperacion y Transformacion
Econdmica en el sector del Vehiculo
Eléctrico y Conectado, en el marco
del Plan de Recuperacion, Transfor-
macion y Resiliencia, y la convocatoria
de ayudas a proyectos de produccioén
de baterias del vehiculo eléctrico del
afo 2023

La Orden ITU/450/2025 modifica la Orden
ICT/736/2023, de 5 de julio (modificada a su
vez por la Orden ICT/791/2023, de 13 de julio)
para introducir nuevas inversiones —para fo-
mentar la inversion privada— a proyectos para
el impulso a la cadena de valor del vehiculo
eléctrico y conectado (VEC) dentro del Proyec-
to Estratégico para la Recuperacion y Transfor-
macion Economica (PERTE) en el sector del Ve-
hiculo Eléctrico y Conectado (PERTE VEC). Las
nuevas inversiones han sido afiadidas a través
de una adenda al Plan de Recuperacion, Trans-
formacion y Resiliencia del Gobierno de Espaia
(PRTR) financiado con fondos del Mecanismo
de Recuperacion y Resiliencia de la Union Eu-
ropea. Estos fondos se distribuyen en Espafia a
través de cuatro (4) ejes transversales, que se
proyectan en diez (10) politicas palanca, que
recogen 31 componentes «que articulan los
proyectos coherentes de inversiones y reformas
para modernizar el paisy»'.

Las nuevas inversiones que se afiaden al Com-
ponente 12 (Politica Industrial Espafia 2030) del

PRTR son la inversion 6 (C12.16) y la inversion 7
(C12.17). La inversion 6 consistira en un régimen
de subvenciones de al menos 250 millones
de euros. La inversion 7 consistird en un régi-
men de préstamos de al menos 1.200 millones
de euros. La Orden ITU/450/2025 mantiene
las secciones A y B establecidas por la Orden
ICT/736/2023 bajo las cuales las ayudas se
concederdn en convocatorias separadas, en
régimen de concurrencia no competitiva. La
«seccion Ay, abarca la produccion de baterias
del VE, sus componentes esenciales y la pro-
duccion o recuperacion de materias primas fun-
damentales necesarias. La «seccion By, abarca
el resto de la cadena de valor industrial del VEC.
Las ayudas son compatibles con otras ayudas,
en los términos establecidos por la Orden ICT/
736/2023 y la Orden ITU/450/2025.

La Sociedad Estatal de Promocion Industrial y
Desarrollo Empresarial Entidad Publica Empre-
sarial (SEPIDES, E.P.E.) gestionara las inversio-
nes 6y 7 como entidad ejecutora. El Real Decre-
to 1247/2024, de 10 de diciembre, transformo
la sociedad mercantil estatal SEPI Desarrollo
Empresarial, SA, S.M.E. (SEPIDES) en SEPIDES,
E.P.E. para cumplir con la nueva estructura de
gobernanza exigido por la UE para que las in-
versiones sean ejecutadas «por un organo del
sector publico que pueda ejercer potestades
administrativas».

Tanto las ayudas en forma de subvencién como
las ayudas en forma de préstamo se destinaran
a planes de inversion que alcancen una con-
tribucion climatica de, al menos, un 40 %. Un
plan de inversion presentado bajo la seccion A
se correspondera con un solo proyecto mien-
tras que un plan de inversion presentado bajo la
seccion B podra estar formado por varios pro-
yectos. En este caso, «la contribucion climatica

! Gobierno de Espana, Plan de Recuperacion, Transformacion y Resiliencia, Politicas Palanca y componentes.

Disponible en el siguiente enlace.
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se ponderara entre todos los proyectos que
conformen el plan de inversion». Los aparta-
dos cuatro y cinco del articulo 6 explican el
modo de asignacion de esta contribucion y que
«[slolo los proyectos que tengan un campo de
intervencion acorde a la tabla adjunta [del ar-
ticulo 6], seran tenidos en cuenta para el célcu-
lo de su contribucion a los objetivos climaticos,
asignandose en el resto de casos un coeficiente
de O %: [...]». Ademas, los planes de inversion
habran de encajar dentro de las prioridades te-
maticas y tipos de proyectos establecidos para
cada seccion.

Véase la seccion de Noticias mas adelante,
para la convocatoria de ayudas a la Seccion A
de baterias que estuvo abierta los dias 7 al 17 de
julio.

Real Decreto 465/2025, de 10 de ju-
nio, por el que se modifica el Regla-
mento General de Circulacién, apro-
bado por Real Decreto 1428/2003, de
21 de noviembre, en materia de sefia-
lizacion de trafico

El T de julio entré en vigor el Real Decreto
465/2025, de 10 de junio, que actualiza el Re-
glamento General de Circulacion para adaptar
«la sefializacion a los cambios sociales y tecno-
logicos producidos en materia de movilidad.
El cambio fisico de las sefiales sera progresivo
y se realizard de manera «coordinada con los
ciclos de renovacion habituales para reducir las
cargas administrativas y optimizar el uso de los
recursos publicos».

El Real Decreto modifica el titulo IV, De la se-
Aalizacion, y consolida en el Catalogo oficial de
sefiales de la circulacion y marcas viales, del
anexo |, laforma, significado, simbolos y nomen-
clatura de los indicadores. La reforma permite
que los mensajes de la sefalizacion vial sean
claros, directos y universalmente comprensibles

cumpliendo con los principios de un sistema
semidtico. La reforma moderniza pictogramas,
entre los que se encuentran los del ferrocarril
o la bicicleta, y da una «mejor respuesta» a las
necesidades de peatones y ciclistas. También
amplia la informacién en estaciones de servicio
al incluir nuevos tipos de combustibles.

Por ultimo, a través de su disposicion final pri-
mera, el Real Decreto 465/2025 faculta a los
ministros del Interior y de Transportes y Movili-
dad Sostenible a eliminar, modificar e incorpo-
rar nuevas sefiales por orden ministerial con-
junta.

Proyecto de Ley de Movilidad Soste-
nible (121/000009): Informe de la Po-
nencia publicado en el Boletin Oficial
de las Cortes Generales el 26 de junio
de 2025

Avanza el Proyecto de Ley de Movilidad Soste-
nible (PLMS) en su tramitacion en la Comision
de Transportes y Movilidad Sostenible del Con-
greso de los Diputados. El 26 de junio de 2025,
el Boletin Oficial de las Cortes Generales pu-
blicé el Informe de la Ponencia sobre el PLMS,
de conformidad con los articulos 97 y 113 del
Reglamento del Congreso. La Ponencia eleva
a la Comision su informe en la que propone,
entre ofros, la incorporacion de 102 enmiendas
transaccionales.

Como hemos venido informando en nuestros
Boletines anteriores, el Proyecto de Ley con-
templa la obligacion de que centros de trabajo
con mas de 500 trabajadores o 250 por turno
habran de disponer de un plan de movilidad
sostenible al trabajo en el plazo de dos afios
desde la enfrada en vigor de la eventual Ley.
Ademas, esta obligacion afectaria tanto a em-
presas como érganos y entidades pertenecien-
tes al sector publico. El PLMS define el plan de
movilidad sostenible al trabajo como el «con-
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junto de medidas impulsadas por la Direccién
del centro de trabajo y elaboradas en el marco
de la negociacion colectiva, cuyo objeto es ra-

Unién Europea

Decisién de Ejecucion (UE) 2025/792
de la Comisiéon, de 24 de abril de
2025, relativa a la publicacion de una
lista en la que se indican determina-
dos valores de las emisiones de CO,
por fabricante, asi como las emisiones
especificas medias de CO, de todos
los vehiculos pesados nuevos matri-
culados en la Unién, con arreglo al
Reglamento (UE) 2019/1242 del Par-
lamento Europeo y del Consejo en

el periodo de comunicacion del afio
2022

Las emisiones especificas medias de CO, de
todos los vehiculos pesados nuevos matricula-
dos en la Unidén en el periodo de comunicacién
del afio 2022 de todos los fabricantes ascienden
a 48,8 g/tkm. La Decision de Ejecucion también
recoge las emisiones especificas medias de
CO,, el factor de emision cero y baja emision y
la trayectoria de reduccion de las emisiones de
CO, y créditos de emisiones por fabricante en
el periodo de comunicacion del afio 2022.

Desde el 1 de julio de 2020, la Comision Euro-
pea determina las emisiones especificas medias
de CO, en g/tkm para cada fabricante de vehi-
culos pesados nuevos matriculados en la Unién
para el periodo de comunicacidon precedente.
El periodo de comunicacion de cada afio es el
periodo comprendido entre el 1 de julio de ese
afio y el 30 de junio del afo siguiente. Para di-
cha determinacion, la Comision tiene en cuenta
a) los datos comunicados relativos a los vehicu-
los pesados nuevos (excluyendo los vehiculos
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cionalizar los desplazamientos al lugar donde
se desarrolla la actividad de los empleados,
clientes, proveedores y visitantes».

profesionales) del fabricante matriculados en
el periodo de comunicacién precedente y b) el
factor de emision cero y baja emision, deter-
minado por los vehiculos pesados de emision
cero y de baja emision comunicados de ese fa-
bricante.

El Reglamento 2024/1610 (UE) del Parlamen-
to Europeo y del Consejo, de 14 de mayo de
2024, entre otfros, modifica el Reglamento (UE)
2019/1242 y es aplicable desde el 1 de julio de
2024. Sin embargo, para los periodos de co-
municacion anteriores al 1 de julio de 2024, el
Reglamento (UE) 2019/1242 seguira aplicando
en su version de 30 de junio de 2024.

Las primas por exceso de emisiones —exceso
de emisiones de CO, x 4 250 €/gCO,/tken— se
aplicaran en periodos de comunicacion a partir
de 2025. Por ello, la Decision de Ejecucion no
recoge primas por exceso de emisiones.

Anuncio publicado el 21 de mayo de
2025 de inicio de un procedimiento
antidumping relativo a las importacio-
nes de neumaticos nuevos, de caucho,
de los tipos utilizados en automoviles
de turismo, autobuses o camiones,
con un indice de carga inferior o igual
a 121, originarios de la Republica Po-
pular China

La Comision Europea ha iniciado una investiga-
cion para determinar si neumaticos nuevos, de
caucho, de los tipos utilizados en automoviles
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de turismo (incluidos los del tipo familiar y de
carreras), autobuses o camiones, con un indice
de carga inferior o igual a 121, originarios de la
Republica Popular China, estan siendo objeto
de dumping, y si esas importaciones objeto de
dumping han causado un perjuicio a la indus-
tria de la Union. La investigacion del dumping
y del perjuicio abarcara el periodo comprendi-
do entre el 1 de enero y el 31 de diciembre de
2024.

La Comision inicia esta investigacion después
de recibir una denuncia de Coalition Against
Unfair Tyre Imports (el denunciante) el pasado
7 de abril de 2025 en nombre de la industria de
la Union de neumaticos para turismos y camio-
nes ligeros.

El articulo 1.2 del Reglamento (UE) 2016/1036
del Parlamento Europeo y del Consejo, de 8
de junio de 2016, relativo a la defensa contra
las importaciones que sean objeto de dumping
por parte de paises no miembros de la Union
Europea, establece que un producto es obje-
to de dumping «cuando su precio de expor-
tacion a la Union sea inferior, en el curso de
operaciones comerciales normales, al precio
comparable establecido para un producto simi-
lar en el pais de exportacion». Normalmente,
el pais de exportacion coincidiré con el pais de
origen.

El denunciante alegd que no era adecuado uti-
lizar los precios y costes del mercado interno
de China debido a la existencia de distorsiones
significativas. El fundamento de la alegacion de
dumping se encuentra en la comparacion de
un valor normal, «calculado a partir de costes
de produccion y venta que reflejan precios o
valores de referencia no distorsionados, con el
precio de exportacion (franco fabrica) del pro-
ducto investigado cuando se vende para su
exportacion a la Uniony». Por ello, «el denun-
ciante sefiala a Serbia como pais representativo
adecuado para calcular el valor normal». El de-
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nunciante también aportd pruebas suficientes
relativas a la posible existencia de distorsiones
en el mercado de las materias primas —entre
ellas, el caucho sintético, el negro de carbon y
el cable de acero— en relacion con el producto
investigado. Estas distorsiones parecerian «re-
sultar en precios significativamente inferiores a
los de los mercados internacionales represen-
tativos».

La Comision considerd que existian pruebas su-
ficientes para abrir el procedimiento de investi-
gacion que se realizara a la vista de las distor-
siones significativas en el pais exportador.

Reglamento (UE) 2025/1214 del Par-
lamento Europeo y del Consejo, de 17
de junio de 2025, por el que se mo-
difica el Reglamento (UE) 2019/631
para incluir una mayor flexibilidad en
lo que respecta al calculo del cumpli-
miento por parte de los fabricantes
de las normas de comportamiento en
materia de emisiones de CO, de los
turismos nuevos y de los vehiculos co-

merciales ligeros nuevos en los afios
civiles de 2025 a 2027

El @ de junio entrd en vigor el Reglamento (UE)
2025/1214 por el que se modifica el Reglamen-
to (UE) 2019/631 para incluir una mayor flexi-
bilidad en lo que respecta al célculo del cum-
plimiento por parte de los fabricantes de las
normas de comportamiento en materia de emi-
siones de CO, de los turismos nuevos y de
los vehiculos comerciales ligeros nuevos en los
afios 2025 a 2027.

Para agilizar la adopcion del cambio legislativo,
el Parlamento acordd tramitar la modificacion
legislativa por el procedimiento de urgencia. El
8 de mayo aprobd la Propuesta de la Comision
Europea y el 27 lo hizo el Consejo. Después de
la aprobacion por el Consejo, la enmienda fue
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adoptada y posteriormente publicada en el Dia-
rio Oficial de la UE.

Para conocer en mayor detalle la enmienda y
sus implicaciones para el sector, consulte nues-
tro Boletin N.° 26, (ver enlace).

El Consejo aprueba el 18 de julio la Pro-
puesta de Reglamento del Parlamen-
to Europeo y del Consejo, de 21 de
mayo de 2025, por el que se modifica
el Reglamento (UE) 2023/1542 en lo
que respecta a las obligaciones de los
operadores econdmicos en relacion
con las politicas de diligencia debida
en materia de pilas o baterias

El'18 de julio de 2025 el Consejo adoptd la Pro-
puesta de Reglamento que, entre otros, pospo-
ne dos afios —al 18 de agosto de 2027— la
entrada en vigor de las obligaciones de dili-
gencia debida en materia de pilas o baterias de
operadores economicos que las infroducen en
el mercado o ponen en servicio. Estas obliga-
ciones estan recogidas en el Reglamento (UE)
2023/1542, de 12 de julio de 2023, relativo a
las pilas y baterias y sus residuos (Reglamen-
to 2023/1542 o el Reglamento de pilas y ba-
terias). La entrada en vigor de las menciona-
das obligaciones estaba prevista para el 18 de
agosto de 2025. El Reglamento que modifica
al Reglamento de pilas y baterias entrard en
vigor con caracter de urgencia al dia siguien-
te de su publicacién en el Diario Oficial de la
Union Europea.

El Reglamento UE 2023/1542 define «operador
economico» como «el fabricante, el represen-
tante autorizado, el importador, el distribuidor o
el prestador de servicios logisticos o cualquier
otra persona fisica o juridica que esta sujeta a
obligaciones respecto de la fabricacion, prepa-
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racion para la reutilizacion, preparacion para la
adaptacion, adaptacion o re manufacturaciéon
de pilas o baterias, su comercializacién o intro-
duccién en el mercado, fambién en linea, o la
puesta en servicio de pilas o baterias de confor-
midad con el presente Reglamentox». Este Re-
glamento establece obligaciones de diligencia
debida de estos operadores econdémicos relati-
vas, entre otras, al abastecimiento, tratamiento
y comercializacion de materias primas (el co-
balto, grafito natural, litio y niquel) utilizados en
la fabricacion de baterias y pilas. Ademas, estos
operadores economicos deberan establecer y
aplicar politicas de diligencia debida relativas
a pilas y baterias, que deberan ser objeto de
«verificacion por terceros», por organismos de
evaluaciéon de la conformidad notificados por
los Estados miembros a la Comision Europea
(organismos nofificados).

El Reglamento de modificacion pospone la en-
trada en vigor de las obligaciones de diligencia
debida a la vista, entre otros, de las dificulta-
des relativas al abastecimiento de nuevos ma-
teriales como consecuencia de los aconteci-
mientos geopoliticos que estan afectando a las
cadenas de suministro. Ademas, solo la mitad
de los Estados miembros habrian designado su
autoridad competente de supervisiéon a los or-
ganismos de la evaluacion de la conformidad. A
estas razones se une la idoneidad de armonizar
la fecha de publicacion de las directrices que
debe emitir la Comision relativas a la aplicacion
de los requisitos de diligencia debida bajo el Re-
glamento de pilas y baterias para que sean co-
herentes con las directrices que también debe
publicar sobre como ejercer la diligencia debi-
da derivadas de la Directiva (UE) 2024/1760, de
13 de junio de 2024, sobre diligencia debida de
las empresas en materia de sostenibilidad. Asi,
la Comision tendra hasta el 26 de julio de 2026
para publicar las directrices bajo el Reglamento
de pilas y baterias.
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Consulta publica

Espaia

Consulta publica relativa al Proyecto
de Real Decreto por el que se mo-
difica el Real Decreto 7560/2010, de
4 de junio, por el que se regulan los
procedimientos de homologacién de
vehiculos

Se encuentra abierto desde el 16 de julio has-
ta el 15 de septiembre el plazo para la presen-
tacion de alegaciones relativas al proyecto de
Real Decreto por el que se modifica el Real De-
creto 750/2010, de 4 de junio, por el que se
regulan los procedimientos de homologacion
de vehiculos.

El Proyecto de Real Decreto modifica en dos
aspectos el Real Decreto 750/2010:

« La «inclusion de la obligacion de comuni-
cacion al registro de la Direcciéon General
de Trafico de informacion de los vehiculos
afectados por llamadas a revisién, asi como
de los vehiculos que ya han sido revisados»,

Y,
o la sustitucion de la tarjeta ITV en papel por

una tarjeta ITV en formato electrénico, para,
entfre otros, vehiculos agricolas (tractores,
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maquinas automotrices, remolques agrico-
las, maquinas arrastradas, etc.).

La Comision lanza el 7 de julio la con-
sulta publica relativa a la revision del
Reglamento 2019/631 por el que se
establecen normas de comportamien-
to en materia de emisiones de CO, de
los turismos nuevos y de los vehiculos
comerciales ligeros nuevos

Esta abierto hasta el 10 de octubre el plazo para
enviar comentarios en la consulta publica relati-
va a la revision de los objetivos de emisiones de
CO, recogidos en el Reglamento 2019/63]1. La
iniciativa «revisara las normas actuales, a partir
de un analisis basado en hechos, teniendo en
cuenta todos los avances tecnologicos perti-
nentes, y la importancia de una transicion eco-
nomicamente viable y socialmente justa hacia
una movilidad de emisiones cero».

La Comision solicita contribuciones, en particu-
lar, de la industria de la automocion, la industria
de combustibles y energética y de organizacio-
nes de consumidores y usuarios de vehiculos,
entre otros.
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Noticias

La DGT publica el 18 de junio de 2025
el Programa Marco de Evaluacion de
la Seguridad y Tecnologia de Vehicu-
los Automatizados

La Direccion General de Trafico (DGT) ha pu-
blicado el nuevo Programa Marco de Evalua-
cion de la Seguridad y Tecnologia de Vehiculos
Automatizados (Programa ES-AV), aprobado
por la Instruccion VEH 2025/07. El Programa
ES-AV se establece «como marco regulador
bajo el cual se autorizard y supervisara el régi-
men de operaciones y circulacién para prue-
bas y ensayos de vehiculos automatizados en
vias abiertas al trafico general objeto del Real
Decreto Legislativo 6/2015», cubriendo desde
prototipos a pre-homologacién. El objetivo del
Programa ES-AV es «avanzar en la definicion
de la politica de circulacion segura y de certifi-
cacion, ademas de mejorar la transparencia pu-
blica relacionada con la seguridad de vehiculos
automatizados, permitiendo asi el desarrollo
responsable de esta tecnologia». También se
crea la Oficina para la Facilitacion de Pruebas
de Vehiculos Automatizados (OFVA), ventani-
lla unica para solicitudes y el seguimiento de
pruebas. Quedan derogadas la Instruccion VEH
2022/07 y la Directriz MOV 2023/13 de la Di-
reccion General de Trafico.
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Los dias 7 al 17 de julio estuvo abierta
la convocatoria de ayudas a la Seccién
A de baterias del PERTE VEC

Desde el dia 7 hasta el dia 17 de julio estuvo
abierto el plazo para la presentacion de so-
licitudes de ayudas para planes de inversion
bajo la Seccion A de baterias del PERTE VEC.
El presupuesto total de la convocatoria fue de
280 millones de euros: 180 millones en prés-
tamos reembolsables y 100 millones en sub-
venciones directas. La convocatoria incenti-
va «proyectos de produccion de baterias del
vehiculo eléctrico en el territorio nacional en el
afo 2025, desarrollados por sociedades mer-
cantiles legalmente constituidas en Espafia».
Los tipos de proyectos de inversion debian de
ser de creacion de establecimientos industriales,
ampliaciones de la capacidad de produccion 'y
reconversion de lineas existentes. A su vez, es-
tos tipos de proyectos debian de estar enmar-
cados en alguna de las siguientes prioridades
tematicas: produccion de baterias y de sus
componentes esenciales y produccion o recu-
peracion de sus materias primas fundamentales
conexas. Nuestro equipo seguird monitoreando
las ayudas disponibles bajo el PERTE VEC, tan
importantes para el sector de la automocion
en Espania.
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